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ABSTRACT: A Unique Gesture on the Globe: railway Built as a Sign of Gratitude. The
paper makes substantial references to the narrow railway at Zlatna - Alba-Iulia. In time, they
cover a period of 139 years, time span dominated by two people: Lukacs Bela, the child who
escaped the 1848 revolution in Transylvania, becoming a Minister in the Budapest
Government and Pascu Dina, the Romanian woman *who saved him from death through her
unexpected gesture of hiding him under her dress, in the evening of October 24™, 1848, when
the soon-to-be Hungarian Minister was only one year and a half. The scene of this
memorable event: the village of Presaca Ampoiului in Alba County. Once a Minister of
transport in the Hungarian Government, Lukdacs Béla becomes directly involved - as a sign
of gratitude - in building the railway, in the area of his childhood, known in the history of
Romanian railways as "the jubilee track" (mocdnita) it was opened on 22"¢ September 1895,
it was 38,5 km long and the cost of building it was supported by The Anonymous Society of
Local Railways Alba Iulia - Zlatna, and it meant 67.044 krone/krn of track.

Until 1986, "the jubilee track” (mocanita) was transporting passengers and goods on a
narrow track of 760 mm. Starting with the year 1986 the rail was modernized - with a normal
track of 1435 mm - also building a surrounding on the North-East of Alba lulia (near
Barabant village) so now the railway is 42 km long.

Since 2006, the private te company Registrans (belonging to SC. CF. TRANS SRL
Brasov), has purchased/rented the most favorable sector (Barabant-Zlatna) having 4
passenger trains daily running, on state subsidy.

Throughout the paper, there are many other circumstances mentioned which give zest to
reading and it ends with conclusions of which one comes to mind: "Evidence of strength,
Pascu Ilina and Lukdcs Béla will forever remain a distinctive mark of virtuousness, although
they are so different and so little known".
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Cadrul istoric

La mijlocul secolului al XIX-lea,
Imperiul austro-ungar, ce cuprindea pe
atunci si Transilvania, este zguduit de
revolutia de la 1848 (intre martie 1848 si
august 1849, in regatul ungar), inabusita de
fortele imperiale tariste si austriece. In 1867
incepe politica dualismului austro-ungar cu
final in 1918, afectand negativ Transilvania.

Episodul din 24 octombrie 1848

In contextul social-politic al revolutiei
amintite, declansate de revolutionarii unguri

la 15 martie 1848 Impotriva dominatiei
austriece, Tn Muntii Apuseni s-au desfasurat
lupte armate intre locuitorii acestora din
zona Zlatna - motii - care primiserd, ca
aliati, ordinul generalului austriac Puchner
de-ai dezarma pe revolutionarii unguri
("Garda nationald maghiara") ajunsi in
respectivul teritoriu, dar care se opuneau
amintitului ordin.

Ca urmare, un grup de cativa tineri moti
au sosit in Zlatna somandu-i pe unguri sa
depund armele. Acestia au cerut un
armistitiu pana la orele 14 ale zilei de 24
octombrie 1848, asupra caruia au convenit
ambele parti.
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Romanii, increzatori in cuvantul dat, unii
s-au raspandit prin oras, altii au ramas pe loc
unde si-au scos merindele din desagd
incepand sda manance.

Momentul a fost speculat de unguri ca
fiindu-le favorabil si I-au semnalat printr-un
steag negru arborat pe biserica catolica.
Dupé care-au atacat pe romanii moti, din
randul carora au reusit sd scape cativa
care-au dat alarma i, dupa ce s-au regrupat,
s-au napustit asupra revolutionarilor unguri.
Acestia, neputand sa reziste romanilor, au
dat foc orasului si-au fugit in mare graba pe
cai si-n cdrute antrenand pe parcurs si alti
locuitori de origine maghiard in aceasta
actiune, cu gandul de-a se refugia in cetatea
din Alba-Iulia.

Se apreciaza ca numdrul celor ce-au
urmat acest traseu era de 665 de persoane.
Ajunsi insd din urma de romaéni, in satul
Presaca, au fost maceldriti de acestia, 22 de
unguri reusind totusi sd scape. Printre cei
aflati intr-o astfel de situatie era si un copil
de un an si jumadtate care, ca ministru, va
ridica in 1899 un monument amintind de
cele petrecute aici.

Doua personaje si un destin

Numele copilului: Lukéacs Béla, iar al
persoanei care l-a salvat ascuzandu-l sub
rochie - romanca Pascu Ilina. De aici,
destinul unuia dintre ei, respectiv al lui Béla,
se leagid de titlul lucrarii prezente. In
continuare prezentam cateva repere de viata
si activitate ale acestuia. Apartinea unei
familii de maghiari armeni - tatdl Luca
Simon iar mama Tereza Gal si, care, pe
langa Béla, au mai avut doua fete si Trei
baieti. Bela s-a nascut la 27 aprilie 1847 in
Zlatna si a absolvit primele 8 clase la
Alba-lulia, iar la Budapesta unde s-a stabilit,
a terminat F acultatea de Drept. Dupa ce
ajunge director general al cdilor ferate
maghiare - MAV (1886-1887) si secretar de
stat (1888-1892), detine functia de ministru
al comertului si transporturilor (1892-1901),
calitate in care decide "drept recunostinta a

salvarii sale" (cf. ,,Historia", august 2013)
construirea unei cai ferate intre Zlatna si
Alba-Iulia.

Calea ferata ingusta construita

Intre localititile amintite, calea feratd se
realizeaza 1n perioada 1889-1895, avand o
lungime de 38,5 krn si ecartamentul ingust
(760 mrn). La constructia ei a pus in opera
proiectul inginerului vienez Friedrich Stach.
Costurile erau de 67.044 coroane/krn,
suportate atunci de catre Societatea Anonima
a Caii Ferate Locale Alba-Iulia-Zlatna.
Inaugurarea s-a facut la 22 septembrie 1895
(fara festivitate si oficialitati) pentru calatori
si marfa, functionand astfel pana in 1983.

In perioada 1983-1986 linia a fost
modemizatd, trecdndu-se la ecartamentul
normal (1435 mrn).

Alt moment: 30 iunie 2006 cand parte
din traseul liniei a fost achizitionat de
compania privatd Regiotrans S.C. iar prin
HG nr. 643/2011, sectorul Barabant-Zlatna
a fost inchiriat S.C. -CF TRANS SRL
Brasov, la Stat ramanand doar sectorul
Alba-lulia-Barabant (4,4 krn) ca
"infrastructura interoperabila" a CFR SA.
Explicatia: din cauza faptului cd traseul
initial trecea prin interiorul oragului Alba
Tulia (cu haltele Alba-Iulia Cetate si Micesti,
traversand zonele Bidiscuta, Lumea Noua si
extremitatea Cdii Motilor), pe acest tronson
nu a fost posibila schimbarea liniei inguste
cu una cu ecartament normal, s-a realizat o
conexiune in dreptul localitatii Barabant cu
calea ferata Alba Iulia-Teius, cétre traseul
initial pand la halta Sard-Ighiu,
prelungindu-se astfel cu 4,4 km.

De mentionat cd pe sectorul
Barabant-Zlatna sunt urmdtoarele statii de
cale feratd: Barabant Nord, Sard-Ighiu,
Ampoita, Taut Ampoi, Poiana Ampoiului,
Presaca, Fenes, Zlatna Tehnica, Zlatna hc,
Zlatna.

Este un parcurs de cale ferata secundara
ce traverseazd limita sudicd a Muntilor
Trascau, pe valea Raului Ampoi.
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Ca onota de colorit sentimental, amintim
ca tatal unuia dintre autorii lucrarii de fata
(Vug Virgil) a lucrat ca angajat al CFR la
respectiva linie ferati. In timpul
documentarii prealabile, autorul in cauza i
comunica (adresa 794/30 sept.2013) printre
altele, directorului general al CFR: "Ca fiu al
unui picher de cale ferata, presupun ca
interesul meu punctual mentionat este
excedat de simpatia nemarginita fata de
universul cdailor ferate - retea si oameni
care-o deservesc. De aceea, v-am scris
camaraderegste §i astept un rdaspuns, pe cdt
posibil amprentat afectiv, dar §i obiectiv".

Cat despre eroii secventei de timp ce
ocupa lucrarea noastra, la aceastd data (mai
2014) despre Pascu Ilina nu avem alte
informatii iar privitor la Lukacs Béla stim
ca, surmenat de sarcinile excesive de lucru si
responsabilitatile financiare legate de
Expozitia Mondiald de la Paris din anul
1900, dupa care a petrecut un timp intr-un
azil de batrani, unde multi aveau boli
nervoase, a sfarsit prin a se sinucide,
aruncandu-se in Dundre, in ziua nefasta de 7
ianuarie 1901.
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Concluzii

Nicaieri pe Glob nu exista o cale ferata
realizatd "din recunostintd" si .in asemenea
circumstante istorice, ca cele mentionate.
Aceasta cale ferata a fost botezatd popular
“mocanita” dupd numele de “mocani”
atribuit populatie locale, traitoare de-a lungul
Vaii Ampoiului.

«Situatia desccrisa poate fi pilduitoare si
pentru trimiteri mereu valabile privind
omenia, asumarea de riscuri si sacrificii,
indiferent de origine etnica, varsta, sex, timp
si loc;

«Efigii ale tariei de caracter, Pascu Ilina
si Lukacs Béla, raman, desigur, repere de
moralitate, chiar dacid au apartinut unor
medii sociale diferite si sunt atat de putin
cunoscute;

Imprejurarea ca autorii au parinti ce-au
fost CFR-isti (picher, respectiv acar) a facut
ca prezenta lucrare sd insemne §i un omagiu
de suflet si cinstire pentru cei ce le-au dat
nastere, i-au ingrijit, educat si sprijinit sa
devina la randul lor, oameni, nu doar ca
infatisare fizica.
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